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1. Proje Ozeti (Proje Tanimi)
Trafik kazalarmin % 10°u ara¢ sinyalizasyon hatasindan, %88 kullanici hatasindan

kaynaklandig1 bilinmektedir. (TUIK KURUMSAL) Motosiklet, bisiklet, kaykay gibi araclar bir
kara aracidir. Bu tUr araclarda ise sinyal hatasi veya kullanici hatasi nedeniyle bir¢ok yaralanma
ve O0liimciil olaylar sik¢a yaganmaktadir.

Bisiklet kazalar1 genelde arkadan vurma yoluyla gerceklesmektedir. 2020 verilerine gore,
iilkemizde bisiklet kazalari sonucu olen vatandas saymmz 258 dir. (TUIK, 2022) Trafik
kazalarina karisma oranlar1 Tiirkiye Istatistik Kurumu Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri Sekil
1’ de verilmistir. (TRAFIK KAZA DENETLEME)

Diger araglarin, motosiklet, bisiklet, kaykay gibi ara¢lar1 fark edebilmesi, bu tiir olaylar1 biiyiik
oranda engelleyecektir. Buna bagli olarak biz de akilli kask admi verdigimiz projeyi
gerceklestirecegiz. Projemiz sayesinde amag, goriiniirligli arttirmak, sinyal sistemi olmayan
bisiklet, kaykay gibi araglarin ¢ok uygun maliyetli bir sinyal sistemine sahip olmasini
gergeklestirmektir. Sistem maliyeti diisiik oldugu gibi, kullanim1 da oldukga basit olacaktir.

Bu ara¢ sirlciilerinin kullanmis olduklart mevcut kask sistemine entegre edilebilen modil
sayesinde diger siiriiclilerin sinyalizasyon sistemi ile bilgilendirilmesi miimkiin olacaktir. Proje
bilesenleri icerisinde motorlu tasitlar sisteminde yer alan sinyalizasyon sisteminin ( sag-sol ve
fren 1s1klar1) bisiklet kasklarina yerlestirilmesi planlanmaktadir. Thtiya¢ duyulan enerjinin diisiik
olusu sistemin uzun siire kendi enerjisi ile kullanimint miimkiin kilmaktadir. Bu da projenin
uygulanabilirligini arttirmaktadir.

Sinyal sistemini tetiklemek veya kumanda edebilmek i¢in direksiyon tutamaclarinin bulundugu
yere kumanda kontrol Unitesi yerlestirilecektir. Bu tinite kablosuz haberlesme teknolojisi ile

( bluetooth, GPRS veya RF gibi) kasktaki sinyalizasyon tinitesine komut génderebilecektir.
Kumanda kontrol iinitesinden gelen sinyal ile arkasindaki siiriiciileri saga doniis, sola doniis yada
fren yapma durumunda bilgilendirme saglanacaktir.

2009-2018 YILLARI TASIT CINSLERINE GORE TASITLARIN TRAFIK KAZASINA KARISMA ORANLARI

2009 yili trafik kazalarina
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Sekil 1 Trafik Kazalarina Karisma Oranlart



Sekil 2 Sivil Toplumun Tepkisi (BIRGUN, 2022)

On degerlendirme raporunda hakem iiyelerinin projemize iliskin giiclii ve zayif yonleri su sekilde
elirtilmistir;

o

Bu durum dikkate alinarak, proje detay raporumuzda hassasiyetle iizerinde durulmus ve ¢aligma
yontemi ile uygulanabilirlik detaylandirilmistir.
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2. Problem/Sorun:

Bisiklet, kaykay, scooter gibi araglar1 kullananlar1 trafikte, ara sokaklarda sik¢a gormekteyiz. Bu
tir araclarin trafikte kontrolsliz bir sekilde kullanilmasi ile kazalara hatta dliimciil olaylara
sebebiyet vermektedir. Bu tiir olaylarin giin gectikge arttigi ve artacagi da asikardir. Bu durumu
Ozetler resim Sekil 3°te verilmistir.

Diger araclar bisiklet siiriiciilerini fark edemiyor ve motosikletlerde trafik sinyalleri olmasina
ragmen otomobil disindaki biiylik kara araglart bunlari da fark edememektedirler. Fark
edilemeyen bu tiir bahsi gecen araglar dolayisi ile trafikte tehlike arz etmektedir. Bisikletlilerin
veya kaykay kullananlarin reflektér kullanmalarina ragmen yine de fark edilemedikleri gibi
doniisleri ve fren yapmalar1 goriilememektedir.

Mevcut sistemde sadece motosikletlerde sinyal sistemi vardir. Ancak, biiyiik araclar igin bu
durum yetersizdir.
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Sekil 3 Bisiklet Kazasi goriintiisii (IBRALA, 2022)

3. Cbozum

Biz de bu tiir araclarin trafikte giivenli kullanilmasi i¢in akilli kask adin1 verdigimiz bu projeyi
gerceklestirmek istiyoruz. Projemizde koruyucu kask {iizerine trafik sinyallerini ve frenleme
sinyalizasyonunu elektronik kart ve radyo frekans yardimi ile kablosuz bir sekilde yerlestirip
tasarlamak istiyoruz. Bu durumda bisikletli birinin saga sola doniisleri, frenlemesini arkadan
gelen araglarin gormesini saglayacagiz. Motosiklet kullanicilari i¢in kendi sinyal sistemi ile
koruyucu kask iizerine yapacagimiz sistemin es zamanli ¢alismasini saglayarak, biliyiik araclarin
daha rahat gérmesini saglayacagiz.

DSO’ niin yol giivenliginde eylem on yilma destek 2013 Raporuna gére Tiirkiye’de tiim sUriicl
ve binicilerin ancak % 50’si kask takmaktadir.

Ulkemizde kask kullanim oranini boyle bir ¢alisma ile arttirmay1 da hedeflemekteyiz.
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Sekil 4 Algoritma

Sekil 5 Akilli Kask Modeli

4. Yontem

Projemiz dogrudan gergek hayata yonelik ticari olarak iiretilebileceginden dolay1 projede arduino
gibi mikroislemcili devre kartlarina gerek duyulmamistir. Mikroislemcili devre Kkartlari
kullanilmis olsaydi proje maliyeti ve kapladigi alan yiikselecektir. Projemiz, Radyo Frekans
Alici-Verici sistemi ile elektronik olarak ¢alisacaktir. Frekans olarak 27 Mhz. aralig1 se¢ilmistir.
Sistemin kontrolii otonom olarak degil, tamamen kullanici tarafindan yoénlendirme ile
yapilacaktir. Saga-sola doniisler iic konumlu anahtar ile saglanirken, frenleme sistemi Mekanik
Switch ile kumanda edilecektir. Tasarlayacagimiz 27Mhz. lik RF(Rayo Frekans) alici-verici
tasarim oldukga kiiciik yapilarak yer kaplamamasina 6zen gosterilecek ve Akilli Kask igerisine
sigacak sekle getirilecektir. Elektronik devre Sekil 6’da oldugu gibi ¢ok kiiciik tasarlanacaktir.
Besleme sisteminde 1S Li-Po Pil kullanilacak ve sarj kismi cep telefonu sarj cihazlarina uygun
bi¢imde tasarlanacaktir.



Sekil 6 RF Alict - Verici Devre, Led-Switch-Anahtar ve Batarya

Mercekli led veya serit led ile sinyaller ve fren sistemi olusturulacaktir. Sistem igerisine ayrica
sag-sol sinyaller aktif oldugunda kullaniciy1 uyarmasi agisindan sesli uyari sistemi konulacaktir.
Onerdigimiz bu ¢dziim, gercek hayata gegirilirken aynen kullanilabilir. Asagidaki Sekil 7°de
sistem kurulumu prototipi verilmis olup, sistemin koruyucu kask igerisine gizlendigi ve higbir
rahatsizlik vermeden herkesin kullanabilecegi hale getirilecektir. Yapilan test calismalarimiz
bunu ispatlamaktadir.

Sekil TAkilli Kask Prototipi

5. Yenilik¢i (Inovatif) Yonii

Akilli Kask projemiz, piyasada kullanilan kasktan farkli olarak, elektronik bir diizenekle daha
opsiyonel hale getirilecektir. Projemiz rahatlikla yerli kompenantlarla {ilkemizde ¢ok uygun
maliyetlerle Uretilebilir.

Mevcut uygulamalarda bisikletlerin bazilarinda arka bolimunde fark edici reflektor malzemeler
bulunmasina ragmen sinyal ve fren bildirme tertibati bulunmamaktadir. Benzer sekilde kaykay
ve scooterda da sinyalizasyon sistemi bulunmamaktadir. Ayrica motosikletlerde sinyalizasyon
bulunmasina ragmen diger arac¢ siiriiclilerinin goriis mesafesinin altinda kalarak fark
edilememektedir. Bu araglarin tiimiinde bulunan donanim koruyucu kask oldugundan,
sinyalizasyon sisteminin kask tizerine yerlestirilmesi projenin yenilik¢i yonini ortaya
koymaktadir. Bu sayede diger siiriiciileri bilgilendirici sinyalizasyon sistemimiz amacina uygun
olarak calisacaktir.

6. Uygulanabilirlik
Bisiklet, Motosiklet, Scooter, Kaykay gibi iki tekerlekli kara araglar1 diinden bugiine kullanimi

olan ve gelecekte de ihtiyag olmasi muhtemeldir. Ayrica enerji dar bogazindan gegtigimiz su
giinlerde daha da cok ihtiya¢ duymaktayiz. Ulkemizde baslatacagimiz bu sistem ile diger diinya
tilkelerinde de talep gorecegi bu anlamda ticari fayda saglayacagi ongoriilmektedir. Yapacagimiz
sistemin maddi boyutu ile ele alindiginda ise, ilk kurulum maliyeti dahi olduk¢a diisiik oldugu



gibi sarj siirelerinin de uzun olacag: asikardir. Sistemin seri iiretim kapsaminda maliyeti hesap
edildiginde kask fiyatina biiyiik maliyetler yliklememektedir. Ayrica, Tahmini Maliyet Kisminda
fiyatin ¢ok diisiik oldugu goriilmektedir. Projemiz, giinliik hayatta bircok kesimin kullanimi i¢in
ideal olup, kullanim1 oldukga basite indirgenmistir.

7. Tahmini Maliyet ve Proje Zaman Planlamasi

Projemizin tahmini bltcesi, gergek hayata uyarlandiginda 500 TL civarinda olacaktir. Bununla
birlikte bu tiir Akill1 Kask alan kisi ayrica elektronik sisteme herhangi bir iicret 6demeyecektir.

Prototip icin ihtiya¢ duyulan malzeme ve giincel fiyat bilgisi asagidaki tabloda verilmistir.

S.No: Malzeme Adi B‘|r|m Adet | Toplam |P.Birimi
Fiyati

1 Koruyucu Kask 100 1 100 TL
2 RF Alici-Verici 100 1 100 TL
3 U¢ Konumlu Anahtar 20 2 40 TL
4 Mercekli Led 6 5 30 TL
5 Mekanik Switch 30 1 30 TL
6 1S Li-Po Pil 40 2 80 TL
7 Cep Telefonu Sarj Soketi 35 2 70 TL
8 Jumper Kablo 1 20 20 TL
9 Baglant1 ve Montaj Aparati 30 1 30 TL

TOPLAM MALIYET 500 TL

Prototip maliyeti, malzemelerin elimizde olmas1 dolayisi ile demirbas alimina ihtiyag
duyulmadigindan daha diisiik olacaktir.

Piyasada benzer proje bulunmadigindan maliyet karsilastirilmasi yapilamamuistir.
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PROJE ZAMAN CIZELGESI

ASAMA YAPILACAK iS TARIH SURE

) Proje fikri olusturma gelistirme,
ODR ASAMASI | aragtirma, karar verme, rapor olusturma | Ocak 2022- Subat 2022 | 2 Ay
sirecleri

On degerlendirme rapor sonucunun
degerlendirilmesi, literatiir taramasi,

PDR ASAMASI g . . Mart 2022-Nisan 2022 | 2 Ay
uzman goriismeleri, proje detay raporu
yazimi
ARASTIRMA VE | Literatlr taramasi, uzman goriismeleri 15 Nisan 2022 24
RAPORLAMA | Proje detay raporunun hazirlanmasi 9 Mayis 2022 gun

Gergek Model tizerinde tasarim ¢alismas: | 12-15 Haziran 2022 | 3 gln

TASARIM Koruyucu Kask alimi
Devre pargalarinin temini

15-18 Haziran 2022 | 3 gin

Koruyucu Kaska uygun devre tasarimi 18-25 Haziran 2022 | 7 gun
URETIM Sistem devrelerinin kurulmasi 25-28 H?_;lziran 2022 | 3gun
Devrelerin Montai 28 Haziran 2022- 9 qiin
evrelerin Montaji 7 Temmuz 2022 g

RF Alici-Vericinin test edilmesi 7-15 Temmuz 2022 | 8 glin
TEST Motosikletle Senkronizasyon Calismasi 15-22 Temmuz 2022 | 7 gun
Sunum Provalarinin Yapilmasi 22-29 Temmuz 2022 | 7 gun
FINAL Final Sergisi / ORDU 29-31 Temmuz 2022 | 3 gln

. ; - 30 Agustos 2022- .
BUYUK FINAL |Final Sunumu/SAMSUN 4 Eyliil 2022 5gun
URETIMDEN SUNUMA TOPLAM SURE G:EJON

8. Proje Fikrinin Hedef Kitlesi (Kullanicilar):
Projemizde hedef kitle Bisiklet, Motosiklet, kaykay, scooter kullanan bireylerdir. Ayrica kask

uireten firma ve fabrikalarda hedef kitlemiz arasinda yer almaktadir.

Bu tiir kara araglarim1 kullanan bireyler arkadan gelen araglarin bizi fark etmediklerini ifade
ederek, telasa kapildiklart ve olas1 olaylar tetiklediklerini ifade etmektedirler. Bu proje
sayesinde, gortniirliikleri artacagi gibi sinyalizasyon sayesinde hareket kabiliyetleri kontrolli
saglanacaktir.

9. Riskler
Projemiz hayata gegirilirken, komut butonlari-switch montaj1 bisiklet, motosiklet veya scooter

icin sorun olmasa da, kaykay kullananlar i¢in sorun teskil edebilir.

Bu sorunlar prototipte giderilemese de hayata gecirilirken cok orijinal yodntemlerle
giderilebilecektir. Bunlarin basinda akilli saat sistemi iizerinden veya yiiziik kullanilarak
sorunlar ¢ozulebilir.

Bir diger risk enerji sorunu olabilir. Bu sorunda koruyucu kask {istiine seffaf PV ( Photo Voltaik)
giines panelli takilarak sorun giderilebilir.

e Sunum esnasinda sistemin ¢alismamasi: Sunum esnasinda herhangi bir nedenle sistem
caligmayabilir. Eger problem o anda ¢oOziilemezse, zaman ¢izelgesinde belirtilen sunum
provalar1 asamasinda video kayit alinacak ve sunum yapilacak kisilere gésterimi video iizerinden
yapilacaktir.
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e Proje hazirlik zaman g¢izelgesinde esneme: Birgok projede oldugu gibi bizim projemizde de
herhangi bir nedenle planlanan projenin zamaninda yetistiriimemesi durumu bulunmaktadir.
Bu riski azaltmak i¢in yarigma finalinden 20 giin Oncesinde projenin hazir olmasini
hedefledik. Ayrica yine zaman yoniinden proje yapimi tim asamalari ile 25 giin igerisinde
de tamamlanabilir.

PROJE HEDEFLERINDE RISKIN ETKI SKALASI
PROJE COK DUSUK ORTA YUKSEK COK YUKSEK
HEDEF DUSUK /.10 /.20 /.40 /.80
/.05
MALIYET GoOrlinmeyen Maliyet<550 550<Maliyet<600 600<Maliyet<700 Maliyet>900
maliyet artis1 (TL) (TL) (TL) (TL)
TAKVIM GoOriinmeyen Zaman<33 33<Zaman<36 36<Zaman<42 Zaman>42
zaman artisi (Guin) (Guin) (Guin) (Guin)
Kapsam Kapsamin Kapsamin major Kapsam azaltmasi Proje sonu ¢iktisi
KAPSAM diisiisii zor minor alanlari alanlan etkilenir proje ekibi i¢in yararsizdir
farkedilir etkilenir kabul edilemez
Kalite diisiisti Sadece Kalite azaltmasi igin Kalite azaltmasi Proje sonu ¢iktis1
. zor farkedilir talepkar ekibin onay1 gerekebilir projeekibi igin yararsizdir.
KALITE E
uygulamalar Kabul edilemez
etkilenir
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