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1. Proje Ozeti (Proje Tanimi)

Boliinmiis veya cift yonlii anayollar ile, tek veya cift yonli tali yollarin kesistigi
kavsaklarda, trafigin daha yogun oldugu anayolda seyir halinde olan araglarin , tali yolda arag
olmadig1 halde kirmiz1 1g1ikta bekledikleri , bu beklemelere ve dur-kalklara bagli olarak da ilave yakat
ve zaman harcadiklari, ayn1 zamanda da havaya fazladan zararli emisyon gazi salgiladiklari
gbzlenmistir.

Bu akilli sistem, 6zellikle bu tiir kavsaklarda, bir sensor(algilayici) yardimi ile tali yolda her
saniye arag kontrolii yaparak , bu tali yolda aracin olmadig1 her bir saniyelik yesil 151k siiresini, bahsi
gecen tali yolun yesil 151k siiresi hakkini korumak sartiyla , bir 6nceki anayolun yesil 151k siiresine
ilave ederek, anayolda seyreden araglarin yesil 151k siirelerini uzatir. Boylece akilli sistemimiz,
kirmizi 1sikta gereksiz yere bekleyislerin ve dur-kalk islemlerinin azaltilmasi veya bir dongiide
tamamen ortadan kaldirilmasi suretiyle, zaman ve yakit tasarrufu saglar. Ayni zamanda , kavsakta
gecen tiim 151k siirelerini kayipsiz ve verimli hale getirerek, seyahat siirelerini kisaltir ve gereksiz
yere bekleyisler ile dur-kalklarin sebep oldugu fazladan zararli egzos gazi saliniminin dniine geger.

2. Problem/Sorun
Anayollar ile baglanan tali yollarin bulundugu ve sinyalizasyon kontrollii kavsaklar igin
kullanilan akilli sistemler ¢ok azdir ve mevcut sistemler de bir hayli ilkeldir. Bu tiir ¢calismalar
genelde trafigin akigini diizenlemek adina, biiyiik sehirlerde yogun arag trafigi olan kavsaklar igin
yapilmis ve bazi illerde de heniliz uygulamaya koyulmustur. Trafigin yogun olmadig1 kavsaklarda
ise gereksiz yere kirmizi 1sikta bekleme durumlarini ortadan kaldirmaya ya da en aza indirmeye
yonelik ¢oziimler yok denecek kadar azdir.

Gereksiz beklemelerden dolayr harcanan ilave yakit, salinan emisyon gazi ve harcanan
zaman kayda deger boyuttadir ve iilke ekonomisine zarar1 biiytiktiir. Belirtilen bu durum gerek birey
gerekse lilkemiz agisindan bir sorundur ve bu sorunun ¢oziilmesi gerekmektedir. Ayrica anayolda
seyreden ve tali yolda ara¢ olmadig1 halde kirmizida bekleyen baz siiriiciilerin ruhen gerildigi ve
kurallara aykirt bir sekilde kirmizi
1s1kta gectikleri bizzat gozlenmistir. Bu
durum sorunun psikolojik boyutunun da
oldugunu ortaya koymaktadir.

Belirttigimiz sorunu ¢ozecek ve
ayn1 zamanda da diger akilli sistemlere
de entegre edilebilecek yeni ve 6zgiin
akilli  bir  sinyalizasyon  sistemi
tasarlamak bir hayli elzemdir.

Yandaki  gorselde anayolda
seyreden araglarin , tali yolda arag
olmadigi halde gereksiz yere kirmizi
1s1kta bekledikleri goriilmektedir.

3. Coziim

Ozellikle anayollar ile birlesen tek veya iki yonlii tali yollarin bulundugu kavsaklar basta
olmak tizere diger tiim kavsak sistemlerinde, tali yola monte edilecek bir sensor(algilayici) yardimi
ile tali yolda her bir saniye ara¢ kontrolii yapilacaktir. Bir 6nceki anayola kirmizi 151k yanmadan bir
saniye Once, tali yolda aracin olmadigi belirlenen her bir saniye, anayolun yesil 1s1k siiresine ilave
bir saniyelik yesil 1s1k siiresi olarak aktarilacaktir. Boylece trafigin daha yogun oldugu anayolda
seyir halinde olan araglarin bos yere kirmizi 1sikta beklememesi saglanacak ve kavsakta gecen tiim
151k siireleri daha verimli kullanilarak trafigin akis1 optimum hale gelecektir.



Bu ¢6ziimiimiiz sayesinde, yakit tasarrufu
yapilabilecek,  fazladan  emisyon  gaz1
salmmmmin Oniine gegilebilecek ve seyahat
siireleri kisaltilabilecektir. Boylece gerek birey
gerekse lilke ekonomisine katkida bulunulacak,
ayni zamanda toplumumuzun da iginde yasadigi
gevrenin ve havanin Kirliligi de azaltilacaktir.

Yandaki uydu goriintiisiinde okulumuzun
da i¢inde bulundugu Bursa Yildirim Kaplikaya
mahallesinde bulunan ¢ift yonlii bir yoldan
alman bir kesitte kavsaklar daireler ile
gosterilmistir. Ulkemize kiyasla ¢ok kiigiik olan
bu kesitte bile dort adet kavsak ¢oziimiimiizden
s yararlanacak ve bu yolu kullanan yiizlerce belki
Eitoke de binlerce siirlici projemizden istifade
edecektir.

4. Yontem

Akilli sistemimiz , Bursa ili Yildirim ilgesi Kaplikaya mahallesinde bulunan bir anayol ve
bu anayola baglanan tali yollarin bulundugu sinyalizasyon kontrollii dort adet kavsak baz alinarak
tasarlanmugtir. Bu kavsaklar bir ¢ok yolda kullanilan standart kavsaklardir. Sistemi tasarlama ve veri
toplama esnasinda tamamen gercek siiriicliler gibi defalarca bu giizergahtan gerek danisman
ogretmenimizin sahsi araci , gerekse bisiklet ile gercek siiriiciiler gibi seyir halinde olarak gozlem
yoluyla veri toplanmistir.

Akilli kavsak sistemleri ile ilgili muhtelif kurumlara sunulan bazi projeler, bu konu ile ilgili
yiiksek lisans tezleri ve bazi belediyelerin UKOME internet sitelerini incelemek suretiyle gerek
akilli kavsak sistemlerini anlamak gerekse projemize benzer calismalar yapilip yapilmadigini
ogrenmek adina literatiir taramasi da yapilmistir.

516 satir kod ile programlanarak tasarlanan Projemizin deneyi ve simiilasyonu igin ise
yukaridaki uydu goriintiisinde bulunan kavsaklarin bire bir aynisi maket iizerine kurulmus olup,
trafik lambalar1 ile mikroislemci ve sensor tnitesi de bu maket {lizerine yerlestirilerek prototip
olusturulmugstur. Mikroislemci programlamasi uzun ugraslar sonucu bitirilmis ve sistem
calistirilmis, boylece giinliik hayatta kullanilabilirligi ve uygulanabilirligi kanitlanmistir. Asagidaki
gorsellerde hazirladigimiz prototip goriinmektedir.

ARAG ALGILAMA ONITESI
MIKROISLEMCI VE | (SENSOR )
KONTROL ONITESI f

ARAG ALGILAMA ONITESI
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1.Sistem Hakkinda Genel Bilgiler:

1.Sensor (Algilayici) Nedir?

Cevredeki fiziksel biiyiikliikleri algilayarak elektriksel isarete (akim-gerilim) ¢eviren elektronik
devre elemanlarina sensor nedir.

Projemizde sensor (algilayic) olarak, HC- SR04 Ultrasonik Mesafe Sensorii kullanilmis olup,
bu sensor sonar iletisim kullanarak karsisindaki nesneye olan mesafeyi hesaplayan bir sensordiir.
Sonar dedigimiz sistem ise, ses dalgalarini kullanarak cismin uzaklig hesaplamamlza yardimei olur.
Ayn1 zamanda HC- SR04 Ultrasonik Mesafe Sensort, stabil ¢alisan :
bir sensor olup, tali yollarimizda arag olup olmadigini kontrol edecek
ve algiladig1 bilgileri mikrobilgisayara gondererek islem yapilmasina
olanak saglayacaktir. Yandaki gorselde HC- SR04 Ultrasonik
Mesafe Sensorii goriilmektedir.

2.Mikrobilgisayar ve Mikrodenetleyici Nedir?

Yapisinda bir CPU (Central Processing Unit/Merkezi Islem Birimi), 6n bellek ve input/output
(giris/¢1kis) birimleri bulunan devrelere mikrodenetleyici denir. igerisinde mikroislemci ve diger ara
birimleri barindiran ve tiim giris ve ¢ikis islemlerini yapan devrelere ise mikrobilgisayar denir.
Projemizde mikrobilgisayar olarak Arduino Uno Kiti kullanilmistir.

3.Arduino Uno Nedir ve Neden Arduino’yu Sectik?

Arduino bir Giris/Cikis (Input/Output) kart1 ve Processing dilinin uygulamasini barindiran bir
fiziksel programlama platformudur. Projemizde Arduino mikrobilgisayaranin segilmesinin sebebi
ise kolay kullanilabilir ve esnek bir yazilim/donanim
mimarisine sahip, agik kaynak (open source) ailesine
mensup bir elektronik gelistirme karti olmasidir. Ayni
zamanda ucuzdur.

Arduino Uno , en popiiler ve en sik kullanilan Arduino
modelidir. Girig/cikis sayisi ve hafizasi projemiz igin
yeterli olup, daha fazla trafik lambasi veya sensor
baglanmasi gerektigi durumlarda ise, girig/cikis sayisi daha
fazla olan bir Arduino modeli de tercih edilebilir. Yandaki
gorselde Arduino Uno kart goriilmektedir.

NA

Sonug olarak Arduino,
bizim sectigimiz girislere
([ tic-swos baglanan ve tali yollarda

SENSOR ara¢ kontrolii yapan HC-

SR04 Ultrasonik Mesafe
Sensoriinden gelen arag
bilgilerini alir ve
yaptigimiz programlamaya
gore bu bilgileri isler.
Sonrasinda ¢ikislarina
baglhi olan ve her biri
kirmizi, sar1 ve yesil
isiktan olusan dort adet
trafik lambasinin
caligmasini saglar.
Yandaki gorselde projemiz
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semasi goriilmektedir.




2.Sistemin Calisma Mantig1

Sistemimize ait prototipin ¢alismasini1 gosteren video linki:
https://youtu.be/2VbSpL UbR5k

Referans aldigimiz kavsagin caligma sartlar1 su sekildedir ve asagidaki gorselde gosterilmistir.
* 1.ve 2. anayollar bolinmis anayoldur.
1.ve 2. tali yolar boliinmemis ¢ift yonli yoldur.
* 1. ve 2. anayollarda 20 saniye yesil 151k yanar.
1.ve 2.taliyollarda 10 saniye yesil 151k yanar.
* Herhangi bir yoldan gelen arag, herhangi bir giizergahta devam edebilmektedir.

2.ANAYOL
BOLUNMU

*** Mor ve Kirmiz1 renkteki oklar
tali yollarda ve anayollarda seyreden
araclarn gideblecekleri giizergahlar:
gostermektedir.

***Yesil 151k iizerindeki sayilar yesil
151k siiresini gostermektedir
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2.ANAYOL
(BOLUNMUS)

Sistemin Cahsmasi I¢in Kavsakta Meydana Gelebilecek Olasi Durumlar

1.Durum : 1. veya 2. anayol yesil i1k siiresi bitiminde yesil 15tk sirast gelecek olan tali yollarda
arac var ise;

Yesil 151k siras1 gelen tali yolda bulunan sensor araci algilar ve sistem normal seyrinde ¢alisir.
Yani tali yoldan anayola siire aktarimi olmaz ve her yolun yesil 151k siiresi , en basta tanimlandig1
gibi devam eder.

2.Durum : 1. veya 2. anayolun yesil 151k siiresi bitiminde yesil 151k swrast gelecek olan tali
yollarda 10 saniye siiresince arag yok ise;

1.anayola 20 saniye yesil 151k tanimlandigini hatirlayalim. Bu 20 saniyelik siirenin bitiminde
kavsak kontroliinden dolayi yesil 1s1k siras1 1.tali yola gelecektir.

l.anayolun 20 saniyelik yesil 151k siiresinin 19.saniyesinde yani, l.anayola kirmizi 1s1k
yanmadan 1 saniye once, 1. tali yolda bulunan sensér her saniye arag olup olmadigini kontrol eder
ve ara¢ olmayan her saniyeyi 1. anayola yesil 151k siiresi olarak aktarir.Bu esnada tali yola kirmizi
151k yanmaya devam eder.Boylece 1.anayolun yesil 1s1k siiresi bir saniye daha uzamis olur.



Bu durum tali yolda ara¢ bulunmayan her saniye devam eder.Yani tali yolda aracin olmadigi
her saniye bir 6nceki 1.anayola ilave bir saniyelik yesil 1s1k siiresi olarak aktarilir.Eger 1.tali yolun
siiresi olan 10 saniye boyunca tali yola hi¢ ara¢ gelmez ise bu 10 saniyenin tamami l.anayola
aktarilir ve 1.anayolun yesil 151k stiresi 10 saniye daha uzayarak 30 saniyeye ¢ikmis olur.

Tali yola aracin gelmedigi her saniyede tali yola kirmiz1 yanar.30 saniyelik siire bitiminde yesil
151k hakki 2.anayola geger ve yukarida bahsi gecen tiim durumlar 2. anayol ve solda bulunan 2.tali
yol icin de gegerli olur.

3.Durum : 1. veya 2. anayol yesil 151k siiresi bitiminde yesil 151k siras1 gelecek olan tali
yollarda ilk basta ara¢ olmadigindan dolayr anayollara siire aktarimi esnasinda tali yola arag
gelir ise;

1. tali yola yesil 151k yanma siras1 geldigi esnada bu tali yolda ara¢ olmayan her saniyenin 1.
anayola yesil 151k siiresi olarak aktarildigini daha once belirtmistik.

1.tali yoldaki siirelerin 1. ana yola aktarildig1 esnada bu tali yola arag gelir ise sensér hemen
araci algilar ve sistem 1. anayolu kimiziya , tali yolu ise yesile gevirir.Tali yolun yesil 151k siiresinin
10 saniye oldugunu hatirlayalim. Ancak bu siirenin arag olmayan kismi1 1. anayola aktarildigi igin,
tali yolun yesil siiresi 10 saniye olarak devam etmez.10 saniyelik siireden anayola aktardig: siire
distlir. Aksi halde tiim dongiiniin toplam 151k siiresi, 1.ana yola aktarilan siire kadar uzamis olur ki
bu durum da 2.anayoldaki ve 2.tali yoldaki araglarin fazladan beklemesine sebep olur. Ayni zamanda
sistemin bu ¢alisma sekli ile tali yollarin da yesil 151k haklar1 her zaman korunmus olur.

Bu durumu bir 6rnek ile agiklayacak olursak:

Tali yola 6 saniye boyunca arag gelmedigini varsayalim. Bu 6 saniyelik siire 1.anayola aktarilir ve
anayolun yesil 11k siiresi 26 saniye olur. 6.saniyede tali yola arag geldiginde ise tali yolun yesil 151k
siiresi 10-6= 4 saniye olarak uygulanir ve siire bitiminde tali yolun 15181 kirmiziya doner ve yesil
1s1k hakki bir sonraki 2.anayola geger. Bahsi gegen bu durumlar 2. anayol ve 2. tali yol i¢inde gegerli
olur.

3.Bulgular ve Verilerin Analizi

1.Sadece bir kavsak icin tali yolda ara¢ yogunlugunun az oldugu zaman dilimleri:

11:00-17:00 ve 20:00-07:00 (Diger zaman dilimlerinde de tali yolda ara¢ olmadig1, dolayisiyla
kayip zaman oldugu durumlara rastlandi, ancak bu zamanlar ihmal edildi.)

2.Bu zaman dilimlerinde bir saatlik bir gozlem sonucu anayolda kirmiz 1s1kta gereksiz
yere bekleyen ortalama arag sayisi : 50

3.Bu zaman dilimlerinde bir saatlik bir gozlem sonucu anayolda kirmiz 1s1kta gereksiz
yere beklenilen ortalama siire : 220 saniye

Sadece bir kavsak i¢in yukaridaki bilgilere gore verileri analiz edecek olursak;

Dort silindirli , 90 santigrat derecede tamamen 1sinmis ve kavsakta rolantide c¢alisarak
duraklama yapan bir otomobilin harcadig: yakit miktari, yakit tutar1 ve zamani, dolayisiyla projemiz
sayesinde yapilacak tasarrufu 1 saatlik dilim hesaplayalim:

* 0.5 litre / saat — tiim her sey kapali
* 0.6 litre / saat — aydinlatmalar aktif
* 1,0 litre / saat — klima agik

Tasarruf edilecek yakit miktar::

1 1t/ 3600 sn= 0.00027 It/saniye — klima ag¢ik

0.00027 It X 220 sn =0.0594 litre/saat

Tasarruf edilecek yakit tutari:

0.0594 1t X 19.3 TL = 1.14 TL (20/04/2022 tarihi yakat tutar)

50 Arag X 1.14 TL = 57 TL/saat

Tasarruf edilecek zaman:

Saatte ortalama 220 saniye oldugu gozlemler sonucu belirlenmistir.



5. Yenilikci (Inovatif) Yonii

Sistemimiz diger sistemler gibi arag sayilari, arag yogunlugu veya giiniin belli saatleri gibi
datalarla islem yapmaz. Sistem, tali yollarda arag¢ kontrolii yaparak, aracin olmadigi her bir saniyeyi
(tiim siireyi bir defada degil) kademeli olarak anayollarin yesil 151k siiresine saniye saniye aktarmak
tizerine kurgulandigindan, bu yoniiyle tamamen yenilik¢i ve 6zgiindiir.

Ornegin, Ulkemizde en fazla niifusa ve trafik yogunluguna sahip olan Istanbul’a ait
Biiyliksehir Belediyesi Ulastirma ve Koordinasyon Merkezi internet sitesi incelendiginde,
sinyalizasyon i¢in dinamik, adaptif (ATAK) , geri sayimli ,yesil dalga koordinasyonu gibi sistemler
kullanildig1 goriilmektedir. Bunlarin igerisinde sadece ATAK adi verilen Adaptif Trafik Kontrol
Sistemi akilli olarak ¢aligmaktadir ve yogun kavsaklar i¢in tasarlanmis olup, tiim kavsaklarda da
kullanilmamaktadir. Ulkemizde belirttigimiz tiir kavsaklar icin kayip kirmizi 151k bekleme siirelerini
yesil 151k siiresine g¢eviren bir sisteme rastlanmamistir. Bu da Projemizin 6zgiinliigiinii ortaya
koymaktadir. Yukarida belirttigimiz diger sistemler ise zaten uzun yillardir bir ¢ok sehirde
uygulanan kavsak tiirleridir ve higbiri bizim sorunumuza tam olarak ¢6ziim liretememistir.

6. Uygulanabilirlik

Projemiz mevcut sartlarda bile sadece prototipimizde kullanilan mikrodenetleyici ve
sensorler ile belirttigimiz tiir kavsaklarin kontrol iinitesinde bulunan kontaktor veya roleler ile
baglantis1 yapildiginda c¢alismaya hazir halde olacaktir. Ayrica akilli bir sinyalizasyon sistemine
sahip olsun ya da olmasin tiim kavsaklara da rahatlikla uygulanabilir ve mevcut akilli sistemlere de
entegre edilebilir durumdadir.

Tasarladigimiz algoritma sayesinde, sadece Arduino ile degil, her tiirlii mikrodenetleyici,
programlanabilir lojik kontrol ve algilama initelerine gore kodlama yapilarak, farkli
mikrodenetleyiciler ile de  projemiz gergeklestirilebilir. Boylece, algoritmamiz herhangi bir
kavsakta hali hazirda kullanilan bir mikrobilgisayar iinitesinin kodlarina entegre edilerek, sisteme
fazladan mikrodenetleyici dahil edilmeden de projemiz kullanilabilir. Bu da projemizin en az
maliyetle de uygulanabileceginin kanitidir.

Projemiz tiim bu yonleri ile ticari bir iiriine doniisebilir ve patenti alinabilir durumadir.

7. Tahmini Maliyet ve Proje Zaman Planlamasi

1.Zaman Planlamasi

Isin Tanim Ekim Kasim  Arahk Ocak Subat Mart Nisan
Literatiir Taramast 4 Saat 6 Saat 3 Saat 3 Saat 4 Saat

Arazi Caligmast 1 Saat 2 Saat 4 Saat 4 Saat

Verilerin  Toplanmas1  ve

Analizi 1 Saat 2 Saat 4 Saat 4 Saat

Prototip Tasarimi ve 30 Saat 30 Saat 30 Saat
Programlama

Prototipin Test Edilmesi 5 Saat

IS T Lt 6 Saat 8 Saat 24 Saat



2. Tahmini Biitce ve Maliyet Planlamasi

Projemiz az maliyetli ve verimli elektronik devre elemanlar1 kullanilarak gergeklestirilmistir.
Sistemimizin yazilimi Arduino mikrodenetleyicisine gore kodlanmis olsa da, daha once de
belirttigimiz iizere algoritmamiz sayesinde, kavsaklarda bulunan mevcut kontrol sistemlerinin
mikrodenetleyicisine yonelik yeni bir kodlama kolayca yapilabilir ve ilave bir mikrodenetleyiciye
ihtiya¢ duyulmadan da en az maliyetle projemiz gergeklestirilebilir. Zaten sistemde ki en maliyetli
bilesen kontrol ve mikrodenetleyici {initesidir. Projemiz bu sorunu da tolere edebilmektedir.

Birim Fiyat  Birim Fiyat Tutar

Kullanilan Malzeme Ozelligi Miktar Birim  (KDV (KDV (KDV
Haric) Dahil) Dahil)
Arduino Kart Uno s Adet 18359 TL | 216,63TL 216,63 TL
Ultrasonik Mesafi Sensorii HC- SR04 2 Adet 18,36 TL 21,66 TL 43,32 TL
Jumper Kablo Imm 1 Paket 18,51 TL 21,84 TL 21,84 TL
Sprey Boya 4 Renk 4 Adet 16,4 TL 20 TL 60 TL
Led Diyot 10 mm 12 Adet 1,47TL 1,73 TL 20,76 TL
Adaptor 5V-2A 1 Adet 26,9 TL 45 TL 45 TL
Sehpa MDF 1 Adet 82 TL 100 TL 100 TL

TOPLAM (KDV Dabhil) 507,55 TL

8. Proje Fikrinin Hedef Kitlesi (Kullanicilar):

Projemiz Ozellikle sehir ici yollarda bulunan tali yollu kavsaklar icin gelistirildiginden
belediyeler tarafindan kullanilabilir. Ancak sehir disinda bulunan ve tali yollarin ¢evre yollar1 veya
sehirlerarast yollarla kesistigi kavsaklarda da kullanilabileceginden, Karayollar1 Genel
Miidiirliigii’de hedef kitlemiz arasinda yer almaktadir.

S6z konusu belirttigimiz tiir yollarda seyreden ve gereksiz yere kirmizi 1sikta bekleyerek
magduriyet yasayan gerek siirlicii gerekse yayalar projemizden dogrudan yararlanacaklardir. Ayrica
seyahat siirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin arttirilmasi, mevcut yol kapasitelerinin optimum
kullanimi, mobilitenin arttirtlmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katkida
bulunmas1 ve ¢evreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaclar dogrultusunda gelistirilen 6zgiin
sistemimiz, tim insanlik ve dogal ¢evrede yasayan tiim canlilara da dolayli olarak faydalarini
hissettirecektir.

9. Riskler
z S DUZELTICi ve ONLEYiCi KONTROL TEI%%E?E;?&%?&%[SSFIN
. . . % = ve ~ =
g | TESPITEDILENRISK | 5 | 5. =8 TEDBIRLERI (B Plan) 3z | &5 =&
z <= | 8= 5z <= &= 2z
<) a o a
1 Biirokratik Sorunlar 1 2 3 ilgili yazisma ve goriismeler ivedi olarak yapilir. 1 1 2
Herhangi bir ariza durumu i¢in mobil bildirim
sistemi kurulur.
2 Akalli Sinyalizasyon 1 5 5 Ariza esnasinda gecici olarak standart sisteme 1 3 4
Sisteminin Arizalanmasi doniis i¢in mevcut eski sistem kavsakta hazir
bulundurulur ve bu sisteme otomatik doniis i¢in
sistem gelistirilir.
Akilli Sinyalizasyon
3 IS(I::;?;S;: d];gl:;riggg 2 1 3 Kav§ak ve sensorlere bilgilendirici ve uyarici 1 1 3
P nitelikte tabela ve levhalar asilir.
Siiriiciilerin Sisteme
Uyumu
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