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1. Proje Ozeti
Dezavantajli gruplar, erisimlerinin az olmasindan dolay: ihtiyaglarini karsilayamamaktadirlar.

Bu sorun hem kisisel hem de toplumsal agidan sosyo-ekonomik sorunlart beraberinde
getirmektedir. Bu sorununun ¢oziilmesi i¢in mobil ve insansiz kargo araci (IKA)
teknolojilerinin beraber kullanildigr bir sistem gelistirilecektir. Bu sistemin gelistirilebilmesi
icin IKA, test/analiz, yapay zeka, simiilasyon ve mobil uygulama béliimlerinin eksiksiz
yapilmasi gerekilmektedir. Dezavantajli gruplarin topluma kazandirilmast sorununa ¢oziim
bulabilmek i¢in birgok ¢aligma mevcuttur fakat proje ekibi tarafindan gelistirilen sistem, ulusal
ve uluslararasi alanda 6zgiinliik unsuru tasimaktadir. Yapilmasi hedeflenen projenin; geleneksel
caligmalardan farki, sistemin temel unsurunun teknoloji olmasidir. Teknolojik yontemlerden
farki ise ihtiya¢ dogrudan ihtiya¢ sahibine ulastirilmakta ve bu ulasimda fosil yakitli araglar
yerine otonom ve elektrikle calisan araglarin kullanilmasidir. Gelistirilen projenin hayata
gecirilebilmesi i¢in pilot bolge secilmeli, gerekli izinler alinmali ve iretimler/yazilim is
paketleri siirekli olarak gelistirilmelidir. Proje hayata gegirildigi takdirde projede kullanilan
teknolojilerin; sosyal inovasyon, ulasim, tasimacilik, otonom araglar ve mobil teknoloji
alanlarinda ticari bir triine doniismeye ¢ok uygun oldugu diisiiniilmektedir. Proje ekibi
tarafindan yapilan hesaplamalar sonucunda projenin hayata gegirilebilmesi i¢in 35.000 lira
biitge ayrilmasi gerektigi kararina varilmistir. Bu biitge; ayn1 misyona sahip fosil yakitlar
araglarin biitgesiyle kiyaslandiginda, oldukga uygun maliyetli oldugu goriilmektedir. Projenin
hedef kitlesi, iilkemizde dezavantajli grubun igerisine dahil olan tiim bireyleri kapsamaktadir.
Proje hayata gecirilirken olugabilecek risklere, yerli ve milli kaynaklarla ¢6ziim getirilecektir.
Boylelikle, hayata gecirilmesi planlanan projenin orta ve uzun vadede olumlu sonuglar
doguracag1 ongoriilmektedir.

2. Problem Durumunun Tanimlanmasi
Dezavantajli gruplar; UNESCO tarafindan ekonomik durumlari, cinsiyetleri, etnik ve dilsel
kokenleri, din ya da politik statiileri nedeniyle sosyal ve ekonomik olarak daha az biitiinlesme
sansi olan insanlar olarak tanimlanmistir. Bu gruplarin gelir getirici faaliyetlere erisimleri
kisitlidir ve temel hizmetlerden mahrum kalirlar. Dezavantajli gruplarin, ekonomik ve sosyal
ihtiyaglarini karsilayamamasi hem bireysel hem de toplum bazinda énemli sorunlar1 meydana
getirmektedir [1].

Bu ihtiyaglann
karsilanamamasi

Dezavantajli gruplar sonucunda sosyal ve
ihtiyaclarini ekonomik yonden

Topluma uyum Sonug olarak, hem
stirecinde sorun bireysel hem de
yasayan bireyler toplumsal anlamda
toplum yagaminin sosyo-ekonomik
icerisinde s6z sahibi sorunlar artis
olamamaktadir giistermektedir

karsilayamamaktadir topluma uyum
stirecinde sorunlar
yasanmaktadir

Yillar gectikce daha da biiylik etkilere sebep olacag: diisiiniilen bu soruna karsi, birtakim
coziimler gelistirilmistir. Ne yazik ki bu ¢oziimler, bircok noktada yeterli olamamaktadir.
Gelistirilen ¢ozlimler ve eksik kaldiklar1 noktalar asagida verilmistir.



Gelistirilen Coziimler Eksiklikler

Yardimlann kiigiik ¢apta kalmasi

Kisisel yardimlar ve destekler

Belediye ve alt kuruluglannin dénemsel bazh yardim aktiviteleri ]’hﬁyag_la[m gec ka:;ﬂanmam

Mobil ve web teknolojileri aracili@iyla yardim aktiviteleri

Ihtiyaglanin yanhs kargilanmas:

Hll

Fosil yakitll araclarla yardim aktiviteleri Cevrenin kirletilmesi
Gelistirilen ¢oziimlerin bir¢cok noktada yetersiz oldugu goriilmektedir. Geleneksel ¢oziimlerin
eksikliklerini azaltmak adina mobil ve arag teknolojileri kullanilmis fakat onlarda da birtakim
eksiklikler bulunmaktadir. Tim bu eksiklikleri ortadan kaldirmak i¢in mobil ve arag
teknolojilerinin beraber ¢alistigi sistemler gelistirilmelidir.

3. Coziim
Dezavantajli gruplarin topluma uyum sorununun ¢oziilmesi i¢in mobil ve insansiz kargo araci
teknolojilerinin beraber kullanildigi bir sistem gelistirilecektir. Bu sistem; dogru ihtiyag
tanimlamasi, ihtiyaglarin hizli ve siirekli karsilanmasi ayni1 zamanda da siirdiiriilebilir ulagim
gibi avantajlar sunmaktadir.
Proje calismalarinin; dezavantajli gruplarin, topluma uyum siireci sorununa ¢ézliim getirecegi
on goriilmektedir. Bu ¢6ziim, toplumsal kalkinmayi da olumlu yonde etkileyecektir. Projede
kullanilacak IKA, temiz ve siirdiiriilebilir enerji kaynaklarindan biri olan lityum iyon batarya
sistemleriyle ¢alisacaktir. Enerji kaynagi olarak lityum iyon kullanilmasinin sebebi fosil
yakitlarin aksine temiz bir enerji kaynagi olmasidir. Gelistirilecek projenin, problemi ¢6zme
stirecindeki temel adimlari sirasiyla su sekilde olacaktir.

Dezavantajh insansiz kara
gruplarnn aracinin (IKA) Kaydi alinan bagislarin
tespiti gelistirilmesi KA ile toplanilmasi

Maobil Mobil uygulama Toplanan bagislarin
uygulamanin uzerinden bagis ilgili evlere
gelistirilmesi kayitlarinin alinmasi dagitiminin

gergeklestirilmesi

Proje hedefleri dogrultusunda yapilan ¢alismalar sonucunda, mobil uygulama ve IKA’ nm
yapilan tasarimlart asagida verilmistir.

4. Yontem '
Proje hayata gecirilirken; IKA, test/analiz, yapay zeka, simiilasyon ve mobil uygulama
boliimlerinin eksiksiz yapilmasi gerekilmektedir. Bundan dolay1 yontem boliimii 5 ana baslik
altinda incelenmistir.



Insansiz Kargo Arac (IKA)
Ust Govde

Kargo yiikleme alani (1 numarali) boliimii i¢in cam elyaf malzemesi se¢ilmistir. Mekanik
dayanakliginin yiiksek olmasi ve ekonomik olmasindan dolay1 bu se¢im yapilmistir [2].

Sasi

Sasi boliimii (2 numarali) i¢in Aliiminyum 7075 malzemesi segilmistir. Diisiik yogunlugu ve
yiiksek mukavemetinden dolay1 bu se¢im yapilmistir [3].

Tekerlekler

Tekerlekler (3 numarali) igin sisirilebilir tiirleri se¢ilmistir. Jant malzemesi olarak da
aliminyum alagimlari tercih edilmistir. Aliiminyumun yiiksek darbe giicii ve enerji absorbe
edebilme 6zelliklerin dolay1 bu se¢im yapilmistir [4].

Siispansiyon Sistemi

Siispansiyon boliimii (4 numarali) igin MacPherson tercih edilmistir. Hafif, az yer kaplamasi ve
diisiikk maliyeti sebebiyle bu se¢im yapilmaistir [5].

Fren Sistemi

Fren sisteminde (5 numarali), disk frenler tercih edilmistir. Sebebi ise fren mesafelerinde
kampana fren sistemlerine gore daha iyi sonuglar vermesidir [7].

Motor

Motor (6 numarali) i¢in BLDC motorlar tercih edilmistir. Sebebi ise yiiksek tork ve verim
saglamasi, ekstra olarak da az yer kaplamasidir [8].

Batarya

Batarya bolimii (7 numarali) igin lityum iyon bataryalar tercih edilmistir. Yiiksek enerji
yogunlugu, uzun ¢evrim omrii ve az bakim gerektirdiginden bu se¢im yapilmistir [9].




Test/Analiz

ANSYS programiyla, jant ve iist govdeye toplam deformasyon analizi yapilmistir. Bu
secimlerin sebebi ise ara¢ hareket halindeyken, bu bolgelere ¢ok fazla yiik binecegi ve yeterli
deformasyon  dayanikliligini  gosteremedigi  taktirde aracin  misyonunu  yerine
getiremeyecegidir.

Jant Boliimii Ust Govde Boliimii
e Aliiminyum alagimi e Cam elyaf
e Jant yarigap1 20 cm e 88 cm uzunluk, 45 cm yiikseklik, 50 cm
e Uygulanan momentum r ¢arp1 5000 N genislik
e Uygulanan kuvvet y ekseninde -800 N e Uygulanan kuvvet y ekseninde 1800 N

Yapilan toplam deformasyon analizi sonuglari incelendiginde, proje ekibi tarafindan tasarlanan
IKA’n, proje misyonunu basariyla yerine getirecegi kanisma varilmistir.

Yapay Zeka

e Géoriintii isleme Cahsmalan

Proje zaman planlama takviminde de belirtildigi tizere devam eden gorinti isleme
calismalarindan alinan goriintiiler asagida verilmistir.

e Derin (")grenme Cahismalar

Calismalar1 devam eden derin 6grenme siireci igin yapilan literatiir ¢aligmalar1 sonucunda elde
edilen veriler asagidaki gibidir.

Olusturulan otonom aracin 6zerk hareketi i¢in uygulanan siireg ii¢ baglik altinda incelenebilir:
kamera {izerinden veri olusturma, derin 6grenme modelinin egitimi, otonom aracin test
edilmesi
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Derin 6grenme tabanli otonom siiriis uygulama
gergevesi yandaki gorseldeki gibidir. Modelin
egitimi i¢in alinacak goriintiiler, modelin dogru
ozellikleri 6grenmesini saglayacak sekilde
olmalidir. Otonom siiriis sirasinda aracin nasil
hareket etmesi isteniyorsa veri kiimesi de o
sekilde olusturulmali ve goriintli alim islemi ona
gore yapilmalidir [10].

Proje hedefleri dogrultusunda ¢alismalar1 devam

eden derin 6grenme siireci de literatiirden verilen 6rnekle ¢ok benzer bir ¢alisma prensibiyle
hareket edecektir.

Simiilasyon

Simiilasyon c¢aligmalart Matlab programiyla gerceklestirilmistir. Yapilan simiilasyonda,
tasarlanan aracin engel karsisindaki; mesafe, hiz ve ivmelenme degerleri incelenmistir. Bu
simiilasyon, aracin bir noktadan diger bir noktaya ulasimi esnasinda oniine ¢ikan engellere karsi
verecegi tepkileri gostermektedir.

Yandaki gorselde Matlab programinda
bulunan fuzzy logic analyzer Ozelligi ile
olusturulmus hiz ve mesafe olarak 2 girise ve
bunlara bagli olarak ivme degeri olan 1 ¢ikisa
sahiptir. Ortadaki blok kurallarin bulundugu

bloktur. Asagidaki tabloda blok detaylar1 verilmistir.

Ornek bir girise gore ¢ikis asagida verilmistir. Tabloya gore mesafe ¢ok biiyiiktiir ve arac azalan
bir hizla gitmektedir. Cikista hizlanan bir ivme iiretmektedir.
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Mobil Uygulama

Proje zaman planlama takviminde de belirtildigi tizere devam eden mobil uygulama

calismalarindan goriintiiler asagida verilmistir.

|
MECHALGOL
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5. Yenilik¢i (Inovatif) Yonii
Yapilan literatlir arastirmalar1 sonucunda, dezavantajli gruplarin topluma kazandirilmasi
tizerine bir¢ok ¢alisma oldugu goriilmektedir. Bu ¢alismalar 2 ana baslik altinda ifade edilebilir.

Geleneksel Teknolojik
Yontemler Yontemler
1 |
1 | 1 |

Kuruluslarinin Mobil uygulama Bagislann fosil
dénem bazh yardir aracihgiyla para yakith araglarla
aktiviteleri yardimi ulagtinlmasi

Kisisel yardimlar ve

destekler

Proje bazinda gelistirilecek ¢alismanin, geleneksel yontemlerden farklari,

e Kisisel yardimlarin aksine bagislar daha genis kitlelere ulastirilacak.

e Kuruluslarin donem bazli yardimlarinin aksine, bagislar daha hizli ve siirekli bir sekilde
ihtiya¢ sahiplerine ulastirilacak [11].

Proje bazinda gelistirilecek ¢alismanin, diger teknolojik yontemlerden farklari,

e Mobil uygulama araciligiyla para yardimi yapan sistemlerin aksine, ihtiyacin kendisi
dogrudan ihtiyag sahibine ulastirilacak [12].

e Bagislarin, ihtiya¢ sahiplerine fosil yakitli araglarla ulastirilmasi sisteminin aksine,
bagislarin tasinmasi i¢in farkli bir araci kurum kullanilmayacak ve araglarda temiz
enerji kaynagi olan lityum iyon bataryalar kullanilacaktir.

Proje ekibi tarafindan gelistirilen proje fikrinin, ulusal ve uluslararasi sahnede 6zgiinlilk unsuru
tagimaktadir.

6. Uygulanabilirlik
Proje fikrinin hayata gecirilebilmesi i¢in
e Oncelikle iilke icerisinde pilot bir bolge segilecektir.
e Secilen pilot bolgedeki belediye ve alt kuruluslarindan izin alinacaktir.
e Anlasma ve izin islemlerinin tamamlanmastyla, mobil uygulama ve IKA nin arge ve
iirge ¢alismalar1 yapilacaktir.



e Kullanima hazir duruma gelen teknolojilerin, segilen pilot boélgede kullanimina
baslanacaktir.

e Hizmet sirasinda alinan geri bildirimler 1g1g1inda revize islemleri yapilacaktir.

e Pilot bolgede siirdiiriilebilir bir hizmet saglandig1 taktirde, hizmet alani daha da
genisletilecektir.

e Hizmet alaninin genisletilmesi; farkli cografi araziler ve ¢evresel sartlari beraberinde
getirecek. Bu da mobil uygulama ve IKA teknolojilerinin énemli oranlarda gelisim
gbstermesini saglayacaktir.

e Siirecin dongiisel sekilde devam etmesiyle; hizmet kalitesi, hizmet ag1 biiylikligii ve
bilinyesinde kullanilan teknolojilerin geliserek artacagi 6n goriilmektedir.

Projede yasanacak gelismeler sonucunda, orta vadede hem mobil uygulama hem de insansiz
kara aract (IKA) teknolojilerinde yerli ve milli teknolojilere destek saglayacagi
diistiniilmektedir. Uzun vadede ise projede kullanilan teknolojilerin; sosyal inovasyon, ulasim,
tagimacilik, otonom araglar ve mobil teknoloji alanlarinda ticari bir {iriine donlismeye ¢ok
uygun oldugu diistiniilmektedir.

Projenin uygulanabilirlik siirecinde olusabilecek riskler asagida verilmistir. Riskler boliimiinde
daha detayli incelenecektir.

+ lzin Islemlerinin Olumsuz veya Uzun Siirmesi

» Dolar Kurun Yiikselmesi

+  Hizmet Bélgelerinden Kaynakli Onlenemeyen Giivenlik Sorunlart

» Trafik ve Ulasim Hatlarinin Diizensiz Olmasi

+  Arge ve Urge Calismalarinda Yetersiz Kalinmasi

* Projenin Yayginlastirma Calismalarinda Yetersiz Kalinmasi

7. Tahmini Maliyet ve Proje Zaman Planlamasi

Projenin En Az Maliyetle Uygulanabilir Olma Durumu

Proje biitgesinde belirtildigi tizere projenin toplam biitgesi 35.000 liradir. Projenin en az
maliyetle gergeklestirilebilmesi i¢in dikkat edilmesi gerekilen birtakim sartlar mevcuttur. Bu
sartlar agagida verilmistir.

e Insansiz kara aracinin (IKA) iiretiminde kullanmilan malzemelerin ve biitiin alt
bilesenlerinin yerli/milli kaynaklarla tedarik edilmesi ve tiretilmesi.
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e Mobil uygulama ve yapay zeka teknolojilerinde, hizmetlerin ve danigsmanliklarin
yerli/milli kaynaklarla saglanmasi.

Belirtilen sartlara dikkat edildigi taktirde; degisken dolar kurundan kaynakl fiyat artiglarindan
ve alinacak danigmanlik hizmetlerinin yiiksek fiyatlarindan etkilenilmeyecektir. Boylelikle
projenin en az maliyetle gerceklestirilebilme siirecinde 6nemli bir adim atilmis olunacaktir.

Proje Planlamasindaki Maddi Harcamalarin Donemleri

Proje caligmalarindaki tek maddi harcama, temmuz ay1 igerisinde prototip liretimi yapilirken
gerceklesecektir. Bu donemde yapilan maddi harcama rakamlari ise proje biitge planlanmasinda
detayli olarak incelenmistir.

Tahmini Biit¢ce Tablosu ve Malzeme Listesi

Ust Gévde (Cam Elyaf) 1 5250 lira
Sase (Aliminyum 7075) 1 3250 lira
Tekerlek (90-90/17 Boyutlarinda, Alliminyum Jant) 4 2000 lira
Siispansiyon Sistemi (Macpherson silispansiyon) 4 Fiyat, direksiyon sistemine dahildir
Direksiyon Sistemi (Elektrikli Direksiyon) 1 3500 lira
Fren Sistemi (Kablolu Disk Fren) 4 2500 lira
Motor Sistemi (BLDC motor) 1 4000 lira
Batarya (Lityum [yon) 1 2500 lira
Elektronik Sistemler (Kamera, sensirler, elektronik - 12.000 lira
kartlar ve hiitiin alt bilesenleri)

Toplam Maliyet (Ortalama) 35.000 lira

*Elektronik sistemlerdeki adet boliimiiniin bos birakilmasinin sebebi ¢ok fazla alt bileseninin olmasidir.

Maliyet Karsilastirmasi

Proje ekibi tarafindan gelistirilen fikirle benzer bir ¢alismayla maliyet karsilagtirilmasi asagida
yapilmustir. Bu ¢aligma; bagiscilarin mobil uygulamaya bagis talebinde bulunmasi sonucunda
bagislarin fosil yakith araglarla toplanilip dagitilmasi {izerine kurulu bir sistemdir. Bu sistemde,
bagislarin toplanilmasi ve dagitilmasi i¢in bir arag, yakit (benzin, dizel ve LPG) ve bir sofor
gerekmektedir. Bu sistem 6zelinde belirtilen gerekgeler sirasiyla incelendiginde:

e Genel tabloda artis egiliminde olan dolar ve euro kuruyla, paralel bir siireg izleyen
otomobil fiyatlarmin artig egilimde oldugu ve giincel durumda yiiksek noktalara
ulastig1 gozlemlenmistir [13].

e Tirkiyede kullanilan yakit fiyat grafikleri incelendiginde, genel tablonun artis
egiliminde oldugu ve giincel durumda da yiiksek noktalara ulastigi gézlemlenmistir.

e Son olarak da arac1 kullanacak soforiin (2022 yilinin haziran ay1 igerisinde) alacagi
minimum maas ise 4.253,40 (net asgari ticret) liradir.
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Tiim bu etkenler incelendiginde bu sekilde devam eden bir bagis/yardim sisteminin ekonomik
acidan stirdiirtilebilir olmadig1 kanisina varilmistir. Gergeklestirilecek projede ise;

e Arag yerli ve milli kaynaklarla tiretilecek. Boylelikle tiretim siiregleri daha hizli ve daha
ucuz rakamlarla gergeklesecektir.

e Enerji kaynagi olarak lityum iyon batarya kullanilacak. Boylelikle yiiksek yakit
fiyatlarindan etkilenilmemis olunacak.

e Arag otonom sekilde ¢alisacak. Boylelikle sofor maasi kaynakli maliyet olmayacaktir.

Arac¢ Maliyeti Hesaplama/Karsilastirma

Yapilan aragtirmalar sonucunda Ortalama bir ikinci el aracin (200 bin kilometre, 90 beygir
motor giicii ve 10 yasindaki bir aracin) fiyat1 220.000 lira olarak hesaplanmigtir [14].

Proje ekibi tarafindan gelistirilen IKA’nin toplam maliyeti 28.680 lira olarak hesaplanmustir.
Yakat/Enerji Maliyeti Hesaplama/Karsilastirma

Yapilan aragtirmalar sonucunda klasik (benzinle g¢alisan) bir otomobilin ortalama yakit
tiketiminin 8,5 L/100 km (Benzin) oldugu goriilmektedir. Giincel benzin (1 litre) fiyati ise
(09/06/2022) 26 liradir [15].

e 26x8,5=221lira (100 km'deki toplam yakit mailyeti)

Proje ekibi tarafindan gelistirilen IKA’nin ortalama olarak 100 km’de 1,2 KW elektrik
harcayacagi kanisina  varimustir. Giincel elektrik (IKW) fiyati ise
(09/06/2022) 1,37 liradir [16].

® 1,2%1,37 = 1,644 lira (100 km'deki toplam enerji maliyeti)
Bakim Masraflar1 Hesaplama/Karsilastirma

Yapilan literatiir aragtirmalari sonucunda benzinle ¢alisan araglarin bakim masraflari, elektrikli
araglara gore oldukga yiiksek oldugu kanisina varilmistir [17]. Verilen biitiin bilgiler 1s181nda;
projenin, benzer projelere kiyasla uygun maliyetli oldugu kanisina varilmistir. Ekstra olarak da
gelistirmesi hedeflenen IKA nin yerli ve milli kaynaklarla iiretilmesi halinde maliyetin daha da
diisecegi diislinlilmektedir.

8. Hedef Kitle
Projenin oncelikli hedef kitlesi; gdcmenler, evsizler, yaslilar, kadinlar, ¢ocuklar ve genglerdir.
Fakat gergeklestirilmesi hedeflenen proje, lilkemizde dezavantajli grubun icerisine dahil olan
tiim bireyleri kapsamaktadir. Bu hedef kitle se¢iminin temel sebepleri sunlardir:
e Bu bireylerin, toplumun 6nemli bir kismin1 olusturmasi
e Bu bireylerin, maddi ve manevi agidan topluma uyum saglayamamasi SOnucu SOsyo-
ekonomik sorunlara yol agmasidir.
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9. Riskler
Olusabilecek Riskler Risk Durumu Céziim Onerileri
Arge ve iirge ¢aligmalarinda yetersiz Diisiik Risk Bu alanlardaki ekip iiyesi sayilar1 yiiksek tutulacak ve disardan

kalinmasi

Olasilik=Diistik
Etki=Orta

danigmanlik hizmetleri alinacaktir. Boylelikle bu siiregler daha
verimli gecirilecektir.

Projenin yayginlastirma ¢alismalarinda
yetersiz kalinmast

Orta Risk
Olasilik=Diisiik
Etki=Yiiksek

Sosyal medya aktif bir sekilde kullanilacak ve reklam
calismalar1 yapilacak. Boylelikle proje caligmalarinin
yayginlastirilmasi saglanacaktir.

Izin islemlerinin olumsuz veya uzun
stirmesi

Dolar kuru ve(ya) farkli etkenlerden
dolay1 biitgcenin beklenenden yiiksek
¢ikmast

Hizmet bolgelerinden kaynakl giivenlik
sorunlari

Yiiksek Risk
Olasilik=Orta
Etki=Ylksek

Cok Yiiksek Risk

Olasilik=Y1iksek
Etki=Yuksek

Yiiksek Risk
Olasilik=Orta
Etki=Ylksek

Izin islemlerine erkenden baslanarak olas1 bir takvim gecikmesi
sorununun dniine gegilecektir.

Projede kullanilacak teknolojilerin hizmet ve malzemelerinde
yerli ve milli kaynaklar kullanilacak. Boylelikle biit¢enin
planlana yakin gelmesi saglanacaktir.

IKA’nin birgok noktasinda uyar1 sensérleri kullanilacaktir.
Boylelikle olusabilecek giivenlik zaaflarinin 6niine gegilecektir.

Trafik ve ulasim hatlarinin diizensiz
olmast

Yiiksek Risk
Olasilik=Orta
Etki=Ylksek

Projenin hizmet verdigi alanlarin ¢evresel zorluk sartlar
kademeli olarak artacaktir. Boylelikle gelisim siireci daha
verimli olacak ve ¢evresel sartlardan daha az etkilenilecektir.

Malzeme tedarik islemlerinin uzun
stirmesi

Orta Risk
Olasilik=Diistik
Etki=Yiiksek

Birgok farkl: tedarikg¢iyle ortak calisilacak, herhangi bir
tedarik¢iyle yasanan sorunda diger alternatifler
degerlendirilecek.

Yukarida belirtilen risklerden ve(ya)
farkl etkenlerden dolayi islerin planlanan
zamandan geg bitmesi

Diisiik Risk
Olasilik=Orta

Etki=Diisiik

Zaman planlamasi yapilirken riskler gz oniinde
bulundurularak dnlemler alinmalidir ve planlama bu sekilde
yapilmalidir.




10.

1.

10.

11.

12.

13.

13

Kaynaklar

AYKURT, AY (2020).21. YUZYILDA SOSYAL SORUNLAR VE
DEZAVANTAIJLI GRUPLAR. Farkindalik Dergisi (JoA) , 5 (3), 427-448

ilhan, R., & Feyzullahoglu, E. (2019). Cam elyaf takviyeli polyester (ctp) kompozit
malzemelerde kullanilan dogal elyaflar ve dolgu maddeleri. EI-Cezeri Journal of
Science and Engineering, 6(2), 355-381.

Diindar, M., & Giingor, G. (2002). Otomotiv Sektoriinde Aliiminyum Uygulamalari ve
Siirekli Dokiim Teknigi ile Uretilmis Aliiminyum Levha Alagimlari.

ISIK, S. B., ZEREN, M., & ATAMAY, K. Yiiksek Basingli Dokiim Yontemi Ile
Aliiminyum Alasimli Otomobil Jant Uretiminin Simiilasyonu. Kocaeli Universitesi Fen
Bilimleri Dergisi, 3(1), 125-132.

PUTGUL, Y., & ALTIPARMAK, D. (2016). Tast Siispansiyon Sistemi Cesitleri ve On
Diizen Geometrisine Etkileri. Politeknik Dergisi, 19 (2), 195-202.

Unal, F.Elektrikli Direksiyon Sistemleri (Doctoral dissertation, Fen Bilimleri
Enstitiisii).

Tascioglu, Y. KAMPANA-TIPI VE DISK-TIPI MANYETOREOLOJIK FRENLERIN
SAYISAL YONTEMLERLE KARSILASTIRILMASI. Gazi Universitesi Fen
Bilimleri Dergisi Part C: Tasarim ve Teknoloji, 5(1), 1-10.

KAYMAZ, H., & DEMIR, M. F. (2020). Elektrikli Otomobiller i¢in Cekis Motor Tip
Sec¢imi. International Periodical of Recent Technologies in Applied Engineering, 2(1),
35-41.

Beyzanur, K. U. L. (2020). Gegmisten Giiniimiize Piller. Takvim-i Vekayi, 8(1), 104-
115.

Seckin, M. E. (2021). Derin 6grenme kullanilarak trafik kosullarina uygun otonom arag
uygulamas: (Doctoral dissertation, Bursa Uludag University (Turkey)).

Coskun, A. (2006). STK’larin stratejik performans yonetiminde yeni bir yaklasim:
Performans Karnesi. Sivil Toplum, 4(15), 103-117.

E. Bellio, L. Buccoliero ve G. Fiorentini, "Cep telefonlar1 aracilifiyla pazarlama ve
kaynak yaratma: Kar amaci giitmeyen kuruluslar ve hayir kurumlarn icin yeni
stratejiler," 2013 Uluslararasi e-Is Konferans: (ICE-B), 2013, s. 1-8.

KAMACI, B. (2022). ihracat Tesviklerinin Tiirk Otomotiv Sektdrii Ihracatindaki
Etkileri.



14.

15.

16.

17.

14

BUYUKDAG, N. Otomobil Fiyatlarin1 Etkileyen Faktérlerin Belirlenmesi: Covid-19
Déneminde bir Arastirma. Kahramanmaras Siitcii Imam Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, 18(3), 1887-1902.

Kirbas, I. & Kocakulak, T. (2022). Burdur ili Karbon Ayak Izinin Belirlenmesi . Dokuz
Eyliil Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Fen ve Miihendislik Dergisi , 24 (70) , 317-
327 . DOI: 10.21205/deufmd.2022247028

Altay, H., & LIVATYALI, H. Elektrikli Araclar i¢in Bir Sasi Dinamometresi
Tasarimi. Makina Tasarim ve Imalat Dergisi, 20(1), 17-28.

Kerem, A. (2014). Elektrikli ara¢ teknolojisinin gelisimi ve gelecek
beklentileri. Mehmet Akif Ersoy Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 5(1), 1-
13.



