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1. Proje Ozeti (Proje Tanim)

Engelli bireylerin diinya niifusu i¢inde ciddi sayilabilecek miktarda oldugu soylenebilir. Diinya
nifusunun yaklagik olarak % 10’unun (600 milyon insam) fiziki ya da zihinsel engele sahip kisilerden
olustugu belirtilmektedir (Tellioglu, S., & Simsek, N. (2016)). Tiirkiye’de engelli bireylere yonelik mevcut
istatistiki verilerin yetersiz oldugu sdylenebilir. Tiirkiye Oziirliiller Arastirmasi verilerine gore
(BASBAKKAL, Z., & BILSIN, E. (2014)), lilkemizde engelli niifusun toplam niifus igindeki oraninin %12,29
oldugu belirtilmektedir. Olduk¢a yiliksek olan bu rakamlar degerlendirildiginde, iilkemizde ve diinyada
genis bir kitle oldugu goriilen engellilerin, dnemli bir sosyal kategoriyi olusturdugu s6ylenebilir.

Fiziksel engelli bireyler kisith hareket edebilme durumlarindan dolay: giinliikk yasamlarini idame
ettirirken bir takim sorunlarla karsilasmaktadir. Ulkemizde engelli bireylerin yasamlarini kolaylastirmak
icin baz1 yasal diizenlemeler bulunmaktadir. Bunlardan birisi de engellilerin kullandig1 otomobiller i¢in 6zel
park alanlarinin ayrilmasidir. Bu alanlar genellikle okul, hastane, devlet dairesi gibi kamu kurumlar1 ya da
aligveris merkezi, ¢arst merkezleri, islek yollarda bulunan 6zel alanlar olmaktadir. Engellilere ait otopark
alanlar1 genellikle bu yerlerin giris kapilarina yakin konumlandirilmigtir. Sinirli sayida olan bu 6zel alanlart
engelli araclar1 kullantyor olsa da kimi zaman engelli araci olmadig1 halde bu alanlara park eden arag
stiriiciileri de bulunmaktadir.

ESkiden engelli araglarlnl diger araqlardan rson Kullanma Tariniy cevidsscsesssssvsavosvassosavvenaerse 2 W
ayirt etmek icin aracin plakasina engelli oldugunu ety Cunn S EN G_El.'l.llER
gosteren  bir sembol ekleniyordu. Bu  durum DUZENIEYSABIIM oy st "’:IN
Karayollari Trafik Yonetmeliginden 2011 yilinda PARK KARTI

Parking Card for people

kaldirildi ve engelli araglarnin {izerine Emniyet ot i

Midiirlikklerinden alinan engelli araba park karti
uygulamasini baslatti.

Pek c¢ok engelli bireyin haberinin
olmadigi bu uygulamada bir takim sorunlar
olusmaya basladi. Engellinin toplum igerisinde
rencide olma ihtimali, kartin kaybolma ihtimali
ve kolaylikla taklit edilebilir kart yapisi bu Sekil 2 Engelli Arac1 Park Karti Ornegi
uygulamayi oldukca riskli yapmaktadir.

Engelli olmayan siiriiciiler engelli ara¢ park alanma park ederken, engelli bireyin
magduriyetini  gbéz ardi edip, nasilsa kontrol eden yok edasiyla ihlalini daimi hale
getirebilmektedir. Yaptirim olmadigr igin engelli park alanlarinin asil ihtiyac sahibi olan engelli
stiriicliler yerine diger arag siiriiciilerince ihlali maalesef devam etmektedir.

Projemizde engelli park alanlarinin plaka tespit sistemi ile veri tabaninda sorgulanip uygun

TR

olmayan araglarin uyarilmast hatta ihlalin devami halinde cezai iglemin uygulanmasi
hedeflenmektedir. Engelli arac1 park alaninin ihlal tespitini trafik polisin sorgusuyla kontrol ettigi
mevcut durum otomosyon sistemler haline déniistiiriilecektir. Thlal yapan araca sesli ve 1s1kl1
uyaran verilecek, aldig1 uyariya ragmen ihlali devam ettiren araca kanunlarin 6ngérdiigii oranda
cezai islem uygulanacaktir. Bu durum MOBESE cihazlarinin hiz ihlali yapan ya da otoyollarda
HGS siz giris yapan araglari tespit edilmesine benzer bir algoritmayla ¢alisabilecektir.

Projemizde nihai hedefimiz engelli araci otopark alanlarinin asil ihtiyag sahibi engellilerce
kullanilmasina olanak saglamak ve siiriiciileri bu alanlarin kullanimi1 konusunda bilin¢lendirmek
olacaktir.

Projemiz on degerlendirme raporundan 93 puan almis olup bu degerlendirme
projemizin ihtiyaca hitap edebilecek nitelikte oldugunu ortaya koymus ve proje
ekibimizin motivasyonla yoluna devam etmesine vesile olmustur. Bu baglamda
degerlendiricilerimize tesekkuru borg biliriz.




2. Problem Durumunun Tanimlanmasi:

Engelli bireyler giinliik yasamlarin1 idame ettirirken pek cok sorunla karsilasmaktadir. Bu
sorunlarin bir tanesi de trafikte park etme sorunudur. Ara¢ sayisinin artmasi, park alanlarinin belli
bolgeler i¢in smirlt olmasi sebebiyle tiim siiriiciiler park yeri problemi yasayabilmektedir. Bu
sorun engelli bireyler i¢in daha sikintili bir hal almaktadir. Karayollar1 Trafik Y&netmeligi’ne gore
Il ve ilge trafik komisyonu gorevleri arasinda;

Madde 18- 11 ve il¢e Trafik komisyonlarinin gérev ve yetkileri sunlardir;

d) Gercek ve tiizel kisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait
bos alan, arazi ve arsalar gecici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya
iiciincii kisilere isletilmesi icin izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu iizerindeki
diger park yerlerinde (Degisik ibare:RG-17/4/2015-29329) engelliler i¢in isaretlerle
belirlenmis béliimler ayrilmasimi saglamak,

Ifadesine yer verilmistir. Bu alanlar genellikle engellileri magdur etmemek igin kamu
binalar1 yakinlarina, islek caddeler ve carst merkezi gibi yerlerde belirlenmis bolgelerde yer

almaktadir.

Bu park yerlerine kolay erisim imkani nedeniyle engelli olmayan arag siiriiciileri de park
edebilmektedir. Engelli aracinin digaridan tespiti pek miimkiin olmadig: i¢in (artik plakalarda 6zel
isaret kullanilmiyor) bu alana park eden aracin gergekten engelli aract olup olmadig1 ancak polis
ekiplerinin kontroliiyle ortaya ¢ikabilmektedir. Kendisine ayrilan alanin engelli olmayan araglarla
dolu olmasi sebebiyle engelli bireyler park yeri bulmamakta, magduriyetleri artmaktadir.

Engelli arag siiriiciisli aracini ihtiya¢ duydugu yere gitmenin ¢ok daha uzagina park etmek
zorunda olacagi i¢in de ayrica bir magduriyet ortaya ¢ikmaktadir. Clinkii aracin1 park ettigi yerden
gitmek istedigi yere tekerlekli sandalye, koltuk degnegi vs gibi ekipmanlarla gitmeye mecbur
birakilmaktadir.

Emniyet Genel Midiirliigii verilerine gére en ¢ok yapilan trafik kurallar: ihlali listesinde
engelli park alanlarina park etme listenim son siralarinda yer almaktadir. Bu durum kurala ¢ok
riayet ediliyor gibi yorumlansa da aslinda engelli bireylere trafikte yasadigi problemler
soruldugunda ilk olarak park yerleri konusunu dile getirmektedir. Bu durumun kendilerine ayrilan
park alanlarinin bagka araglar tarafindan kullanilmasindan kaynaklandigini1 da belirtmektedirler.



3. Coziim

Engelli araglarin park alanlarinin ait oldugu kisilerce kullanimi olduk¢a 6nemli bir
durumdur. Bunu saglayabilmek i¢in kanunlar bazi diizenlemeler getirmistir. Bu diizenlemelerden
ilki aracin engelli arac1 oldugunu gosteren kartlardir. Engelli birey il Emniyet Miidiirliigii- Trafik
Sube Miidiirliigiine miiracaat ederek bu kart1 temin etmelidir. Sonrasinda da bu kartin aracin 6n
dosiinde goriinen bir yere birakmalidir. Teorik olarak bu ¢6ziim kabul edilebilir goriinse de birgok
engelli bu kartin varligindan bile haberdar degildir. Bireyin kisilik haklarin1 koruma adina engelli
araclarinin plakalar1 iizerindeki sembollerinin kaldirilmasina ragmen engelli bireyin aracinin
gorlinen yerinde bu kart1 ortaya koymasi benzer magduriyeti olusturmaya devam edecektir.

Sekil 5 Prototip Perspektif Goriiniimii

Ote yandan engelli arac1 park alanina engelli olmayan bireyin park ettigini yani park ihlali
yaptigini tespit etmek igin trafik polislerinin tek tek tespit yapmasi gerekmektedir. Bu da ancak bir
sikayet durumu oldugunda tespit edilebilmektedir. Bu nedenlerden o6tiirii engelli araclar1 park
alanlarinin farkl tedbirlerle park ihlaline kars1 korunmasi gerekmektedir.

Projemizde ¢6ziim Onerimiz engelli arac1 park alanina park eden aracin plaka okuma
sistemi ile tespitinin yapilmasidir. Aracin engelli araci olmamasi durumunda park alaninda sesli ve
1s1kl1 uyar1 verilmelidir. Thlali yapan siiriiciiniin yapilan uyariya ragmen aracim ¢ekmemesi
durumunda okunan plakaya cezai islem yapmak iizere Trafik Sube Miidiirliigii ekiplerince
MOBESE uygulamasina benzer sekilde otonom olarak ceza kesilmesi on goriilmektedir.
Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 61/1-0 maddesine gére Engellilere ayrilmig alanlara yapilan park
ihlallerinde 2022 yilinda 392 TL para cezasi ve arag siiriiclisiine 10 ceza puani uygulanmaktadir.

Bu sekilde diger siiriiciilerin duyarliliklarinin artarak bir siire sonra engelli park alanlarin
ihlal yapmayacaklari 6n goriilmektedir. Ulkemizde sabit MOBESE uygulamalari kural ihlali
yapmay1 aligkanlik haline getiren siiriiciillerde sadece MOBESE alanlarinda kurallara uyma,
herhangi bir denetimin olmadigi alanda ise aymi kural tanmimazlik durumunu devam ettirdikleri
goriilmektedir. Bu sebeple MOBESE sistemlerinin sabit noktalar yerine farkli alanlarda yer almasi
gerekmektedir.

Bu durum g6z oniine alindiginda sehirde bulunan tiim engelli park alanlarina plaka tespit
kullanmak yerine modiiler sistemler ile miitemadiyen farkli engelli park alanlarinda sistemin
kullanilmas: 6n goriilmektedir. Boylece projenin uygulanabilirlik oranin maliyeti diigiirmesi
nedeniyle artacag diisiiniilmektedir.



4. Yontem

Projemizde model olusturma yontemi kullanilacaktir. Olusturacagimiz prototipte bir otopark
alan1 modellenecektir. Prototipte engelli aract park alani olusturulacak ve bu alanin karsisina
engelli park alani uyar1 levhasi yerlestirilecektir. Uyar1 levhasi aym1 zamanda bizim devre
elemanlarini yerlestirecegimiz bir kutunun tizerine konumlandirilacaktir. Devremizde plaka okuma
sistemini temsilen RFID Kart okuyucu yerlestirilecektir. Ayrica mikro islemcili devre kart1 olarak
DENEYAP KART kullanilacaktir. DENEYAP KART, T3 Vakfi miihendislerince gelistirilmis
muadili yabanci mensgeili kartlara istinaden oldukg¢a kabiliyetli bir devre kartidir.

Devre iizerinde RGB LED modiilii ile 1sikli, Piezo Buzzer ile e\
sesli uyart verilmesi planlanmaktadir. Engelli olmayan bir ara¢ park
alanma girdiginde oOnce bip sesli ve mavi-kirmizi 11kl uyaranla
uyarilacaktir. 10 saniyelik sesli ve 151kl uyariya ragmen siiriicti aracini

cekmez ise bu defa deve iizerinde konumlanmis 16X2 12 C modiillii
LCD ekran {iizerinden “Park ihlali yaptiniz, plakaniza cezai islem 5N __!

uygulanmistir” yazis1 kayan yazi seklinde belirecektir. Cezai islemin
trafik sube miidiirliigiine aktarimini temsilen DENEYAP KART 1n
dahili WI-Fi o&zelligi ile HTML kodlartyla olusturulmus WEB
sayfasina kablosuz haberlesme ile veri gonderimi saglanacaktir.
Bilgisayar ekraninda ara¢ plakasi, ihlal yeri, ihlal tarih ve saati, ceza T
tutari, siiriicii bilgileri vs yer alacaktir.

Projemizde engelli bireyin aracim1i dogru yere park etmesi °
durumunda ise sistem aracin engelli araci oldugunu fark edecek ve Sekil 6 Prototip Uyari Levhasi
herhangi bir tepki vermeyecektir.

RFID Kart Okuyucu

DENEYAPKART = RN easv et \e N s e e e v s e ee r R

iA2C modullt 16X2
LCD Ekran

»»»»»
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Sekil 7 Devre Baglant1 Semasi
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Sekil 8 Coziim Algoritmasi

5. Yenilik¢i (Inovatif) Yonii
Engelli araglarinin park alanlarin1 korumaya yonelik bir takim ¢oziimler bulunmaktadir.
Bunlar arasinda bariyer sistemleri, duba vb nesneler ile engelleme gibi. Bu uygulamalar
cogunlukla aligveris merkezi gibi ¢oklu otoparklarin oldugu alanlarda uygulanmaktadir. Otopark
gorevlileri ya da otonom sistemler ile duba ve bariyer sistemi kontrol edilebilmektedir.
Ancak acik alanlarda 6rnegin cadde kenarlarinda bu sistemler kullanilmamaktadir. Engelli
park alanlarin1 korumak igin yine Il Emniyet Miidiirliigii Trafik Sube Miidiirliigiince hazirlanmis



engelli araci tanitim karti uygulamasi bulunmaktadir. Bu durum engelli siiriiciiler tarafindan pek
bilinmediginden yaygin kullanimda degildir.

Engelli park alanin ihlal eden diger stiriiciilerin tespit edilmesi ancak sikayete binaen trafik
polisleri tarafindan yapilmaktadir. Ancak bu da uygulama agisindan bir¢cok nedenle sekteye
ugrayan bir durumdur. Projemizle engelli park alanlarini ihlal eden siiriiciilerin park ihlaline kars1
once sesli ve 1s1ikli ikaz edilmesi, siiriiciiniin ihlaline devam etmesi durumunda ise emniyet
miidiirligiine otonom bir sekilde bilgi aktarimi yapilarak ihlali yapan ara¢ plakasina cezai islem
uygulanmasi planlanmaktadir. Bu durumun ihlallerin Oniinii mutlak 0&lgiide kesecegi on
goriilmektedir. Yapilan literatiir taramalarindan benzer bir uygulamanin olmadigi goriildiigiinden
projenin 0zgiin ve yenilik¢i oldugu goriilmektedir.

Projemizin bir bagska durumu prototipin yerli ve milli iirliniimiiz olan DENEYAP KART
kullanilarak tasarlanmasidir. Bu sayede yazilim ve donanim iirlinlerinde alaninda 06zgiin bir
calisma olacag da belirtilmelidir.

6. Uygulanabilirlik

Emniyet ekiplerince siklikla hiz tespit amagli olarak kullanilan radarlar gelistirilerek
giiniimiizde MOBESE kameralar ile otonom yapilar haline gelmistir. Artik herhangi bir bireyin
takibini gerektirmeden, aracin hiz limitlerine uymamasi, emniyet kemeri takmamasi ya da baska
bir ihlali bilgisayarli sistemler otonom bir sekilde belirleyip, gerekli islemleri
uygulayabilmektedir. Benzer sekilde otoyollarin giris ve ¢ikislarinda bulunan HGS sistemleri de
plaka ve etiket okuma islemi yaparak araclarin otoyol kullanim drumlarini tespit edip otonom bir
sekilde 6deme islemlerini gergeklestirebilmektedir. Projemizde de engelli olmayan araglarin
engelli arac1 park alanina park ederek ihlal yapmasi bu alana yerlestirilecek plaka tespiti yapabilen
kameralarla belirlenecektir. Bdylece ihlal yapan siirlicliye otonom bir sekilde cezai islem
uygulanabilecektir. Uygulama esnasinda 6n goriilebilen bazi riskler bulunmaktadir, sistemin ilk

cezail

kurulum maliyeti, kablosuz haberlesme icin ihtiyag duyulan alt yapi, plaka okumaya engel
durumlarin olmasi gibi. Bu durum Riskler basliginda ele alinacaktir.

Ozetle projemiz hayata uyarlanabilen, uygulandiginda yasanilan problemi biiyiik &lgiide
azaltilacagina inanilan bir projedir.

7. Tahmini Maliyet ve Proje Zaman Planlamasi

Projenin piyasa maliyeti arastirildiginda MOBESE kamera sistemi ve uyarici sistemlerin
alan bagina yaklasik 15.000 TL lik bir maliyet oldugu goriilmektedir.

Projemizin prototipi i¢in ithtiyag duyulan malzemeler Tablo 1 de verilmistir.
Tablo 1 Malzeme ve Maliyet Tablosu

S.NO MALZEME ADI ADET BIRIM FiYAT | Toplam Fiyat
1 FILAMENT 1 £190 £190,00
2 DENEYAP KART 1 £318,00 £318,00
3 Jumper Kablo 3 16,00 48,00
4 RFID Kart Seti 1 £20,00 £20,00
5 RGB LED 1 £24,00 £24,00
6 Buzzer 2 £5 £10,00
7 1S Li-Po Pil 2 $130,00 £260,00
8 i2C 16X2 LCD ekran 1 £90,00 £90,00
9 Zemin platformu MDF 1 200,00 200,00
10 RFID KART 8 £5,00 £40,00
TOPLAM $1.200,00




Projemizde 6n goriilmeyen maliyetler de bulunmaktadir. Uriinlerin giincel piyasa degerleri
arastirilarak maliyet tablosu olustutulmustur. Projenin 6zginliigli bakimindan yerli ve millli
imkanlarla iiretilen DENEYAP KART kullanilmasi planlanmaktadir. DENEYAP KART i¢in
ihtiya¢ duyulan enerji 1S Li-Po pil tarafindan karsilanabilmektedir. Li-Po piller sarj edilebilir
oldugundan ihtiya¢ halinde sarj edilerek yedekli bir sekilde kullanim1 amaglanmistir. Bu sayede
calisir durumdaki prototipimizin enerji ihtiyact siirekli saglanmis olacaktir. DENEYAP KART ile
sunucu bilgisayar arasinda (emniyet miidiirliigii bilgi ekran1) ihtiya¢ duyulan kablosuz
haberlesmede Wi-Fi sistemi kullanilacaktir. Boylece daha uzun mesafelerde kesintisiz haberlesme
imkan1 saglanmis olacaktir.

Proje platformu i¢in MDF malzemeden yapilmis yol motifi verilmis bir zemin
kullanilacaktir. Platformun bir bdliimiinde ara¢ park alanlarina yer verilirken, bir araglik engelli
aract park alani olusturulacaktir. Bu alanin hemen Oniinde engelli park alani uyari levhasi
konumlandirilacak ve devre elemanlar1 bu levhanin iizerine ve altina yerlestirilecektir.

Projemiz igin 6n goriilen zaman planlamasi Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2 Detayhh Zaman Takvimi Cizelgesi

ASAMA YAPILACAK i$S TARIH SURE
On Proje fikri olusturma gelistirme,
Degerlendirme | arastirma, alanyazin taramasi, karar Ocak 2022- Mart 2022 3 Ay
Raporu Asamasi | verme, rapor olusturma siregleri
On degerlendirme rapor sonucunun
Proie D serlendiril i .
roje Detay | deger en"dltl mesi, .ltera'.curtarama, Mart 2022-Nisan 2022 2 Ay
Raporu Asamasi | uzman goriigsmeleri, proje detay raporu
yazimi
ARASTIRMA VE Literatlir tarama, uzman goérismeleri
? 15 Nisan 2022-9 Mayis 2022 24 gln
RAPORLAMA Proje detay raporunun hazirlanmasi
12-15 Hazi 2022-
3D model eskiz galismalari peiran 3 glin
TASAYY Malzeme alimi 15 Haziaran 2022-
3 gun
Devre pargalarinin temini 18.Haz.22
Engelli Park sistemine uygun platform 18 -25 Haziran 2022- 7 aiin
tasarimi g
. . . N ! 25-28 Haziran 2022- .
URETIM Sistem devrelerinin kurulmasi 3 gin
28 Haziran 2022-
Sistem yaziliminin olusturulmasi 9 giin
7.Tem.22
. X . 7-15 Temmuz 2022- .
Sistem yaziliminin test edilmesi 8 glin
. S . 15 -22 Temmuz 2022- .
TEST Sistem yaziliminin iyilestirilmesi 7 glin
22-29 Temmuz 2022- .
Sunum provalari 7 gun
FINAL Final Sergisi / TRABZON 05-07 Agustos 2022 3 gin
o 30 Agustos 2022-
BUYUK FINAL | Final Sunumu / SAMSUN 5gun
4.Eyl.22
Projenin Tamamlanmasi i¢cin Gereken Toplam Siire 30 GUN
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Projemizin zaman planlamasi detayli olarak verilmeye g¢alisilmistir. Projemizin Tasarim,
Uretim ve Test asamalar1 i¢in 30 giinliik siire n goriilmektedir. Bu siirenin artmasi riski Riskler
baslhiginda Olasilik-Risk Etki matrisinde (Tablo 3) kapsam ve kalite yoniinden degerlendirilmistir.

8. Proje Fikrinin Hedef Kitlesi (Kullanicilar):

Engelli bireyler araglarini, islerinin oldugu kamusal alanlarin yakinlarina , AVM girislerine
ya da islek caddelerde yogun park yerlerinde kendilerine ayrilmig alanlara park etmek
durumundadir. Bu sekilde zorlasan yasam kosullar1 bir nebze kolaylasmis olmaktadir. Ote yandan
bu alanlarin engelli olmayan diger siiriiciiler tarafindan kullanilmas1 engelli arag siiriiciilerini zor
durumda birakmaktadir. Bu sebeple projemizin birincil hedef kitlesi engelli araci siiriiciileridir. Ote
yandan engelli aracin park ihlali tespiti yapmak durumunda kalan emniyet gorevlilerinin islerini
kolaylastiracagi i¢in ikinci olarak hedef kitlemizin emniyet personeli olacaktir. Ayrica engelli
bireye refakat etmek durumunda olan yakinlar1 da bu uygulama sayesinde olasi sorunlarla
karsilasmayacagi i¢in hedef kitlemiz arasina girmektedir.

Son olarak projemizin hedef kitlesi icerisinde engelli aract olmayan siiriiciilerde sayilabilir.

Zira bazi siiriicliler park ettikleri alanlarin engellilere ait olduklarini fark edememektedir. Bu
durumda projemiz sisteminde yer alan sesli-isikli uyaran sayesinde gereksiz ceza yemelerinin de
oniine gecilmis olacaktir.

9. Riskler

Projemizde 6n goriilen baslica riskler sunlardir;

Proje kurulum maliyetinin yiiksek olmasi: Projenin katma degeri diisliniildiigiinde ilk

kurum maliyetlerinin yiiksek olmasi onemli bir risk durumudur. Bu durum karsisinda
sistemin mobilize edilerek ayn1 sistemin farkli engelli araci park alanlarinda farkli zaman
periyotlarinda kurulmasi saglanabilir. Boylece her engelli park alanina sistem kurmak

yerine belirli sayida sistem kurularak maliyet azaltilabilir.
Kablosuz haberlesme kesintisi: Projemizde MOBESE kamera sistemi kullanilmasi 6n
MOBESE kamera sisteminin uzak sistemlerle haberlesmesi Wi-Fi
sistemleri ile saglanmaktadir. Bu baglantinin kopmasi, kesintiye ugramasi ihtimaline kars1
GPRS, LNS gibi alternatif kablosuz haberlesme araglar1 devreye alinabilir.

goriilmektedir.

Plaka Okunamamasi: Herhangi bir sebeple engelli araci park alanina park etmis aracin

plakasinin okunamamasi ihtimali bulunmaktadir. Plakanin ¢amur, boya vs gibi etkenlerle

okunamamas1 durumunda sistemin plaka okunamadi uyaris1 vererek park alanina yakin
emniyet gili¢lerinin plaka kontroliinii manuel olarak yapmasi saglanabilir.

Tablo 3 Proje Hedeflerinde Riskin Etki Skalasi
Proje Cok Diisiik / .05 | Disiik /.10 Orta/ .20 Yiksek /.40 Cok yiiksek /
Hedefi .80
Maliyet Goriinmeyen maliyet<1320 | 1320<Maliyet<1440 | 1440<Maliyet<1680 | Maliyet >2160
maliyet artigi (TL) (TL) (TL) (TL)
Takvim Goriinmeyen Zaman<33 33<zaman<36 36<zaman<42 Zaman>42
zaman artisl (Gtiin) (Gtin) (Gtin) (Giin)
Kapsam | Kapsam diisiisii | Kapsamin Kapsamin major | Kapsam azaltmasi | Proje sonu
zor fark edilir mindr alanlart | alanlar etkilenir proje  ekibi igin | ¢iktist
etkilenir kabul edilemez yararsizdir
Kalite Kalite  distisii | Sadece Kalite azaltmasi igin | Kalite azaltmasi | Proje sonu
zor fark edilir talepkar ekibi onay1 | proje  ekibi igin | ¢iktisi
uygulamalar | gerekebilir kabul edilemez yararsizdir.
etkilendi
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DEVRE KODLAMASI

EKLER:
#include <SPI.h> 1ISPI
kiitiiphanesini tanimliyoruz.
#include <MFRC522.h>
//IMFRC522 kiitiiphanesini
tanimliyoruz.

#define RED D14  // Kirmizt LED D14 pinine
bagh
#define BLUE D13 // Mavi LED D13 pinine

bagl

#define GREEN D12 // Yesil LED D12
pinine bagl

#define RST_PIN DO // RC522 modiili
reset pini D0'a baglh

#define SDA_PIN D1
chip select pini D1'e bagh

// RC522 modili

MFRC522 rfid(SDA_PIN, RST_PIN); //RC522
modiilii ayarlarini yapilir.
byte ID[4] = {121,127,254,179};

//Y etkili kartin ID'si
void setup() {
Serial.begin(115200); /ISeri
haberlesme baglatilir
SPI.begin(); /ISPI

iletisimi baglatilir.
rfid.PCD_Init();
baslatilir.
pinMode(RED,OUTPUT); // LED'ler ¢ikis
olarak ayarlanir
pinMode(BLUE,OUTPUT);
pinMode(GREEN,OUTPUT);
}
void loop() {;
if (Irfid.PICC_IsNewCardPresent()) //  Yeni
kartin okunmasi beklenir

//RC522  moduli

BEKLE(); // Kart okutulmazsa mavi LED
yanar

delay(1000);

return;

}

if (Irfid.PICC_ReadCardSerial())
//Kart okunmadig1 zaman beklenilir
{

BEKLE(); // Kart okutulmazsa mavi LED
yanar

delay(1000);

return;

¥
if (rfid.uid.uidByte[0] == ID[0] && //Okunan
kart ID'si ile ID degiskeni karsilagtirilir
rfid.uid.uidByte[1] == ID[1] &&
rfid.uid.uidByte[2] == ID[2] &&
rfid.uid.uidByte[3] == ID[3]) {

DOGRU(); /I Okutulan kart
dogruysa yesil LED yanar

delay(1000);

}else { // Okutulan kart yanligsa bu

blok ¢alisir

YANLIS(); /I Okutulan kart
yanligsa mavi LED yanar

ID_OGREN(); I seri port
ekraninda kartin ID'si yazilir.

delay(1000);

}
rfid.PICC_HaltA();

}

void BEKLE() {
digitalWrite(BLUE,HIGH);
digitalWrite(RED,LOW);
digitalWrite(GREEN,LOW);

}
void DOGRU() {
digitalWrite(BLUE,LOW);
digitalWrite(RED,LOW);
digitalWrite(GREEN,HIGH);
}
void YANLIS() {
digitalWrite(BLUE,LOW);
digitalWrite(RED,HIGH);
digitalWrite(GREEN,LOW);
}
void ID_OGREN() {
Serial.print("ID Numarasi: );
for (int sayac = 0; sayac < 4; sayac++) {
Serial.print(rfid.uid.uidByte[sayac]);
Serial.print(" ");

Serial.printIn("");
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